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Resumen: 

Este documento analiza el impacto de los desastres naturales sobre el transporte de carga en
la Vía Panamericana, uno de los corredores viales más estratégicos que une el continente
americano de norte a sur, desde Alaska a Argentina. En Colombia, este tramo atraviesa el
país desde la frontera con Ecuador hasta cerca del límite con Panamá, desempeñando un
papel importante en el comercio interno del país. Este estudio construye una base de datos
mensual con información del Instituto Nacional de Vías (INVIAS) sobre cierres viales y del
Registro Nacional de Despacho de Carga (RNDC) sobre volúmenes de transporte. Entre los
años 2017 y 2024, se registraron un total de 128 cierres y más del 70% asociados a
deslizamientos y derrumbes en tramos estratégicos como La Pintada-Medellín, donde hubo
un total de 27 cierres viales dentro del período. Por medio de la estimación de un modelo
gravitacional, se evalúa el impacto de los cierres viales sobre el volumen de carga
transportada por los municipios y departamentos con influencia directa en la Vía. Los
resultados muestran efectos significativos de baja magnitud en los cierres asociados a
desastres naturales sobre el volumen de carga transportada y los costos de transporte.
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Enfoque

Este estudio pone el foco en un corredor vital para la integración económica del país: la Vía
Panamericana, que articula el suroccidente y el Eje Cafetero con los principales nodos de
producción, consumo y exportación. Para medir el costo logístico de su vulnerabilidad ante
desastres naturales, construimos una base mensual 2017–2024 que integra, por un lado, los
cierres reportados por el Instituto Nacional de Vías (Invias) y, por el otro, los datos del
Registro Nacional de Despacho de Carga (RNDC) sobre cantidades transportadas y sus
respectivos costos. Con esta plataforma de datos seguimos la relación entre interrupciones
viales y movimiento de carga. La estrategia empírica descansa en un modelo de gravedad,
que permite identificar el efecto promedio de los cierres sobre dos resultados: i) volumen de
carga y ii) costo por kilogramo. El modelo incorpora efectos fijos diádicos y tendencias
específicas por municipio de origen, de manera que las comparaciones se hagan entre pares
comparables y no se confundan por diferencias estructurales de distancia, topografía o
tamaño de mercado.

Contribución

La principal contribución es empírica: se ensambla una base integrada y actualizada que
cruzó cierres de Invias con RNDC mensual para los municipios directamente articulados por
la Panamericana, algo inusual en la literatura nacional para este corredor. Con ello, el
documento es pionero en entregar una cuantificación del impacto de los desastres naturales
sobre la logística regional en el área de influencia directa de la Vía Panamericana. Esta
lectura brinda información relevante para priorizar inversiones que ayuden a prevenir
desastres naturales con afectaciones al movimiento de carga: estabilización de taludes y
drenajes en tramos de alta pendiente, protección de desvíos y capacidad de respuesta para
reducir la duración efectiva de los cierres.

En términos de desempeño logístico, el modelo arroja efectos pequeños,
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pero estadísticamente significativos: en meses con al menos un cierre, el
volumen de carga del corredor cae cerca de 1% y el costo promedio por
kilogramo aumenta alrededor de 1%.

Resultados

Entre 2017 y 2024 se registraron 128 cierres en la Vía Panamericana asociados a desastres
naturales, donde más del 70% obedecieron a deslizamientos y derrumbes, con focos en
tramos como La Pintada–Medellín y Dabeiba–Santa Fe de Antioquia. La serie exhibe picos
(por ejemplo, 2018) y un descenso marcado en 2024, cuando se reportó el menor número de
cierres del tramo analizado. En términos de desempeño logístico, el modelo arroja efectos
pequeños, pero estadísticamente significativos: en meses con al menos un cierre, el volumen
de carga del corredor cae cerca de 1% y el costo promedio por kilogramo aumenta alrededor
de 1%. Son efectos consistentes con una red que sufre la interrupción, pero que logra
compensar parcialmente mediante rutas alternas y por la breve duración de la mayoría de
los cierres.


